PAGINA 53

Journal Homepage: www.ravistarede . ufc. br Fortaleza, BREA

RED E REDE - Revista Eletrénico do PRODEMA ISSN: 1982-5528

PARAMETROS FISIOGRAFICOS E IMPACTOS AMBIENTAIS DA RODOVIA
SANTAREM-CUIABA (BR-163), ESTADO DO PARA (BRASIL)

Physiographic parameters and environmental impacts of Santarem-Cuiaba highway (BR-
163), in Para (Brazil)

Franciney Carvalho da Pontel; Ana Maria Medeiros Furtado2; Christian Nunes da Silva3;
Joao Marcio Palheta da Silva4; Rosemildo Santos Lima5

RESUMO:

O presente trabalho tem a preocupag@o de mostrar as relagdes existentes entre a geografia fisica e a implantagio
de rodovias em determinados trechos do estado do Para, considerando que a maioria dos tracados dessas estradas
ndo obedeceu as condicionantes do meio fisico dado a rapidez com que foram construidas, além dos problemas
advindos de sua utilizagdo, sobretudo de unidades de relevo diferenciadas o que sucedeu com a maioria dos
eixos e sistemas rodoviarios do Pais. Inclui os mapeamentos tematicos (geologia, unidades de relevo, solos,
vegetacdo e uso da terra), mostrando o trajeto da rodovia BR-163, no contexto do estado do Para. Admite-se que
a implantacdo dos grandes eixos e sistemas rodoviarios dentro da geografia fisica ¢ assunto polémico
considerando que as investigacdes geograficas sdo imprescindiveis as questdes de transporte levando em conta
que toda via de circulagdo ¢ inseparavel do meio geografico tanto no campo fisico como no socioecondmico.
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ABSTRACT:

This paper aims to show the links between physical geography and implementation of highways in certain
excerpts of the state of Para, considering that most of the traces of these roads did not obey the conditions of the
physical environment given the rapidity with which they were built, in addition to problems arising from their
use, especially of differentiated relief units the case with most of the country axes and road systems. It includes
thematic maps (geology, relief units, soils, vegetation and land use), showing the path of the BR-163 highway in
the context of the state of Para. It is assumed that the implementation of major routes and road systems within
the physical geography is a controversial issue given that the geographical investigations are essential to
transportation issues taking into account that all lanes are inseparable from the geographical environment both in
the physical as in socio-economic field.
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INTRODUCAO

A rede vidria do estado do Pard embora apresente uma extensdo consideravel &,
entretanto uma das mais ineficientes e precarias do Pais, onde se evidenciam as condi¢des em
que foram construidas sem levar em conta as condicdes do meio fisico e a falta de
conservacdao. Existem trechos quase intransponiveis que refletem seus tracados em
compartimentos geomorfologicos assentados em estruturas geologicas diferenciadas, grupo de
solos e variados tipos de vegetacdo que sofreram grandes impactos com a ocupacdo. Tais
rodovias, em geral, tiveram seus tracados em decorréncia do processo colonizatorio do
territério amazonico desde a década de 1960, que resultou na constru¢cdo da BR-010 (Belém-
Brasilia), e na década de 1970 a BR-230 (Transamazdnica) e a BR-163 (IBGE, 1993).

Ligadas aos grandes projetos de integracao nacional, essas estradas, direcionadas para a
ocupacdo da regido, ndo tiveram a preocupacdo com as limitacdes do quadro natural;
considerando que os compartimentos do relevo sdo da maior importancia na ocupacao de uma
area, procura-se mostrar a relacdo entre tais compartimentos € o tragado das mesmas.
Pretende-se também ressaltar o papel dos demais elementos tematicos como: a geologia,
pedologia, vegetagdo e uso da terra, a fim de detectar trechos adequados ou ndo, em especial
nas areas de maior declividade onde se insere a preocupacdo com o planejamento ambiental.

Nas diversas abordagens da geografia fisica para o planejamento do uso da terra
incluem-se, além dos estudos geoldgicos, pedologicos e bioldgicos, as obras de engenharia,
dentre estas a constru¢do e conservacgao das vias de transporte. Segundo Tricart (1964), as
rodovias e ferrovias percorrem um meio geomorfoldgico que possui sua propria evolugdo,
onde muitos perigos a cercam e sdo motivos de alto custo de conservagdo. O mesmo autor
enfatiza ainda que o mapeamento geomorfologico deve definir as caracteristicas da area em
suas unidades, preocupando-se com a natureza das formacgoes superficiais.

Christofoletti (2007), ao referir-se sobre as obras de engenharia mostra a relevancia do
conhecimento geomorfoloégico na constru¢do das rodovias e que a omissdo desse
conhecimento trard dificuldades e prejuizos para a manutengdo das mesmas. Esse autor
exemplifica o caso da rodovia Belém-Brasilia e Transamazonica que tiveram alterados trechos
problematicos do tragado inicial.

Segundo Del’Arco e Natali (1985), durante o projeto RADAM foram analisados
projetos de localizacdo de estradas do Departamento Nacional de Estradas e Rodagem
(DNER) quando foram mencionados os aspectos mais favordveis para a implantagdo de
estradas: a) relevos mais amplos com solos de melhor compactagdo; b) aproveitamento de
linhas de interfliivio para diminuir o nimero de pontes, aterros e tubulacdes; ¢) ocorréncia de
fontes de material de empréstimo para assentar os leitos das estradas.

Ab’saber (1986), ao estudar os aspectos geomorfologicos de Carajas, ressaltou a
presenca de areas criticas da faixa territorial amazonica e pré-amazonica, centrada no eixo da
estrada de ferro Carajas-Sao Luis, observando que as questdes ambientais s6 se tornaram
claras e racionais apds o conhecimento prévio da compartimentacdo geomorfoldgica, das
quais ndo se pode prescindir ao se tratar do planejamento do uso da terra.

O objetivo do trabalho ensejou a necessidade das observagdes tematicas do trajeto da
rodovia BR-163, em seus 965 km de extensdo, no contexto territorial paraense, primando pelo
cotejo dos diversos mapas para detectar as condicionantes fisico-territoriais e ambientais de
seu estudo.

Parametros fisiograficos e impactos ambientais da rodovia Santarém-Cuiaba (BR-163), estado do Para (Brasil).
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METODOLOGIA

O trabalho foi realizado com enfoque na analise relacional entre a rodovia BR-163, cuja
extensdo aproximada ¢ de 1.650 km, sendo 965 km em territério paraense, e seus respectivos
parametros ambientais, no que diz respeito aos aspectos fisiograficos da por¢do oeste do
estado do Pard (Figura 01). Com intuito de se estabelecer um limite da area de interesse, e
assim realizar uma analise a partir de um recorte espacial definido, criou-se uma zona de
influéncia (buffer) de 100 km para cada margem da rodovia, levando em consideracdo a
ocorréncia de vestigios de atividades antrdpicas (estradas, vicinais, desmatamentos poligonais,
etc.)
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Figura 1 - Mapa localizaciao da rodovia BR-163, estado do Para. Fonte: Elaborado a partir de dados vetoriais
IBGE (2005).

Inicialmente, realizou-se uma revisdo bibliografica com intuito de resgatar o processo
de construcdo e ocupacdo da referida rodovia, bem como, a reunido de material cartografico,
na escala de 1:250.000, com intuito de se construir um banco de dados espaciais e a confeccao
dos mapas tematicos de geologia, geomorfologia, pedologia, vegetagdo e uso da terra, para
subsidiar uma analise integrada da paisagem (Figuras 02 e 03). Vale ressaltar que os dados
vetoriais utilizados para construgdo desses mapas foram extraidos do Banco de Dados de
Recursos Naturais da Amazonia Brasileira (IBGE, 1999).

Tendo em vista a particularidade e importancia de alguns temas como a geomorfologia
e a cobertura vegetal e uso da terra, onde aquela pode ser considerada como substrato na
correlacdo com os demais temas trabalhados, e essa como reflexo imediato da interven¢ao do
homem sobre o meio, buscou-se melhorar o nivel de detalhe desses temas, através da
utilizagdo de produtos e dados de sensoriamento remoto como imagens de satélite
multispectral, produtos interferométricos de radar (modelos digitais de elevagdo) e dados
vetoriais de desmatamento do Projeto de Monitoramento do Desmatamento na Amazdnia —
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PRODES, do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais — INPE, com intuito de aumentar o
nivel de detalhe das informagdes e consequentemente a acuracia da analise.

Para tanto, realizou-se o refinamento das classes tematicas do layer de geomorfologia,
através de Modelos Digitais de Elevacdo (MDE), gerados a partir de produtos de radar
interferométrico, com resolugdo espacial de 90 metros, os quais subsidiaram na
compartimentacdo topografica e caracterizacdo de unidades de relevo da area de interesse,
através de pardmetros morfométricos, tais como: amplitude de elevacdo, declividade e
amplitude interfluvial. Vale ressaltar que este MDE ¢ produto de uma missdo organizada e
executada pela NASA, em parceria com a Alemanha e Italia, no ano de 2000, denominada
SRTM (Shuttle Radar Topographic Mission), que resultou no recobrimento de 80% da
superficie terrestre. O Onibus espacial utilizado nesta missdo levou acoplado em sua estrutura
um sensor de radar (SAR) com capacidade de deteccdo interferométrica, o qual gerou dados
tridimensionais do terreno, com resolugdes de 30 e 90 metros. (MEDEIROS et al., 2009). A
aquisi¢do deste MDE foi realizada junto a Embrapa Monitoramento por Satélite (MIRANDA,
2005), gratuitamente.

Para a andlise da cobertura vegetal e dindmica do antropismo, a partir do avango do
desmatamento, foram utilizados dados vetoriais do IBGE (1999) e dados espaciais do
PRODES (INPE), tendo o primeiro sido utilizado como referéncia inicial (ano zero: 1999), e
o segundo como referéncia final (ano 2014), o que proporcionou um periodo para analise
temporal, do incremento antrépico, de aproximadamente 15 anos. Para o recobrimento de toda
a area de estudo, foi necessario a aquisicdo de dados vetoriais do desmatamento de 13 cenas
do Landsat/PRODES (INPE, 2014), referentes ao sensor TM e orbitas-pontos 226 065,
226 066, 227 061, 227 062, 227 063, 227 064, 227 065, 227 066, 228 061, 228 062,
228 063,228 064 ¢ 228 065.
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Figura 02 - Temas: A) Geologia; B) Geomorfologia e; C) Pedologia. Fonte: Elaborado a partir de dados
vetoriais IBGE (1999).
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Os dados de desmatamento do PRODES foram adquiridos gratuitamente na pagina no
INPE (www.obt.inpe.br/prodes/index.php), em formato shapefile, referente ao ano de 2014, o
que possibilitou extrair informag¢des do desmatamento acumulado para o periodo de 2000 a
2014. Em seguida, procedeu-se a geracao de uma mascara do desmatamento inerente aos 15
anos do periodo, a qual posteriormente foi cruzada com o layer de vegetacdo e uso (IBGE,
1999), possibilitando a andalise do avanco do antropismo a partir do incremento do
desmatamento em cada classe de mapeamento.

Vale ressaltar que em virtude da distor¢ao escalar de origem do vetor de representacao
da rodovia BR-163, realizou-se um ajuste do mesmo, através do mosaico de imagens do
satélite Landsat 5 e 7, denominado GeoCover, o que proporcionou uma maior precisao e
consequentemente um estreitamento com a configura¢ao real da rodovia.

Para o desenvolvimento do trabalho, fez-se necessario a utilizacdo de ferramentas ¢
técnicas de geoprocessamento, apoiadas no Sistema de Informacdes Geograficas (SIG)
ArcGIS, versdo 10, para a plotagem e sobreposicdo da rodovia com relagdo as tematicas
adotadas neste estudo, o que possibilitou o cruzamento e a comparagcdo entre os dados
tematicos e os respectivos trechos rodoviarios incidentes sobre as unidades temadticas
trabalhadas.

RESULTADOS E DISCUSSOES

Os parametros ambientais analisados mostraram aspectos desfavoraveis através dos
mapeamentos efetuados, em termos de integragdo no trajeto da estrada, que revelaram
problemas desde a construgao feita em unidades de relevo diferenciadas assentadas sobre
estruturas e litologia diversas, com maior ocorréncia de estruturas cristalinas, com extensao
aproximada de 693 km (Tabela 02), o que condicionou a presenga de solos e tipos de
vegetacao que sofreram grande degradagao.

A degradacdo ambiental face ao desmatamento potencializa o empobrecimento dos
solos, em virtude da intensificacdo do processo de erosdo e lixiviagao de seus nutrientes pela
auséncia da cobertura vegetal, e pelo avango continuo da ocupagdo que incidiu, em alguns
trechos, por mais de 100 km em ambas as margens da referida rodovia, em decorréncia da
proliferagdo da exploragdo florestal e consequente formagdo de vastas areas de pastagens,
estas muitas vezes associadas a areas degradadas que foram abandonadas.

A figura 03 e a tabela 01 apresentam o avanco das atividades antrdpicas, a partir da
intensificacdo do desmatamento, em um periodo de 15 anos, onde ¢ possivel visualizar o
incremento das atividades rurais ao longo da rodovia BR-163. Percebe-se uma concentragao
relativa das manchas de desmatamento (cor vermelha) na por¢do central da area de estudo,
fato este justificado pela proximidade da cidade de Novo Progresso, a qual se constitui em um
polo econdmico da regido, e, na por¢ao norte da BR-163, onde estdo localizadas cidades como
Itaituba, Rurdépolis e Santarém, as quais também funcionam como polos econdomicos,
principalmente Santarém e Itaituba.

Outro fato relevante, diz respeito ao avango do desmatamento sobre a classe de
vegetacao secundaria, principalmente em areas localizadas na periferia das cidades de Itaituba
e Santarém, bem como, nas margens do trecho da rodovia Santarém-Cuiaba localizado entre a
rodovia Transamazdnica e a 4rea urbana de Santarém.

Com o intuito de se identificar o incremento do desmatamento e seus respectivos
vetores direcionais sobre as classes de vegetagdo e uso da terra (IBGE, 1999), realizou-se uma
integragdo deste com as classes de desmatamento do PRODES (INPE, 2014). A partir da
tabela 01, ¢ possivel detectar que apenas a classe de savanas ndo sofreu incremento algum,
fato este talvez justificado por estarem localizadas em areas restritas (chapadas do cachimbo),
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pertencentes as forcas armadas. Todavia, todas as demais classes apresentaram um
determinado incremento, tanto as de caracteristica natural quanto as antropizadas, fato este
preocupante, pois so refor¢a o descaso, de quem se utiliza desses recursos, com a fragilidade
natural desses ecossistemas.

A tabela 01 mostra que os incrementos mais significativos se restringem a perda da
vegetacdo natural, que apesar do pequeno percentual, representa uma &rea bastante
significativa, de 1.167.440,36 ha, a redu¢do da classe de vegetagdo secundaria, a qual teve um
decréscimo de aproximadamente 18,37%, fato este que pode estar relacionado a retomada de
atividades como a da pecuaria e a implantagdo e expansdo de novas atividades como a
producao de graos.
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Figura 03 — Mapas de Vegetacio e Uso, anos 1999 e 2014. Fonte: Elaborado a partir de dados vetoriais IBGE
(1999) e PRODES (INPE, 2014).

Segundo o IBGE (2011), municipios como Santarém, Itaituba e Novo Progresso,
tiveram um elevado crescimento de seus Produtos Internos Brutos - PIBs, referente ao periodo
de 2007 a 2011, onde tal panorama sé se confirma quando comparado com os dados
divulgados pela Secretaria de Estado de Agricultura (SAGRI, 2012), no que se refere a
produgdo de graos (milho e soja), gado bovino e extragdo madeireira, onde ambos tiveram um
crescimento exponencial, de aproximadamente 630%, 290% e 270%, respectivamente. De
acordo com o PRODES (2014), os municipios, cortados e/ou influenciados pela BR-163, que
apresentaram maior taxa de desmatamento no periodo de 2000 a 2014, em ordem decrescente,
foram: Altamira, com taxa de 378%; Novo Pregresso, com 319%; Itaituba com incremento de
164%:; Placas, com acréscimo de 58%; Aveiro, com 48%; seguidos por Rurdpolis e Santarém,
com taxas de 23% e 38%, respectivamente.

A classe agropecudria ¢ a que mais se destaca, com um incremento substancial, de
aproximadamente 138% (Tabela 01). Vale ressaltar que esta classe ¢ de natureza associativa,
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pois nela estdo representadas atividades como agricultura e pecuaria, as quais constituem a
base primaria da economia, ndo s6 da regido em questdo, mas do estado como um todo,
evidenciando assim o intenso processo de expansdo de tais atividades na area de estudo,
principalmente as atreladas ao agronegocio.

Pelos mapas utilizados (IBGE, 1999), constatou-se a presenc¢a de planaltos de natureza
tanto sedimentar como cristalina, depressdes periféricas e planicies, onde se distribuem as
unidades geomorfoldgicas, como mostra a tabela 02.

Tabela 1 - Quantificaciio e incremento da Vegetacio e Uso.

Quantificacio (ha)
Classe Incremento %
Ano 1999 Ano 2014

Floresta 15.401.587 14.233.660 -7,58
Refiigio Vegetacional 72.171 70.671 -2,08
Campinarana 307.268 305.443 -0,6
Savana 710.421 710.421 0

Formacdes Pioneiras 288.596 282.488 -2,11
Vegetacdo Secundaria 1.004.683 820.067 -18,3
Agropecuaria/Desmatamento 979.862 2.341.836 +139

A tabela 02 especifica tais unidades geomorfologicas em diferentes morfoestruturas,
solos, vegetacdo e uso da terra, e respectivas altimetrias e declividades atravessadas pela
rodovia, onde foi possivel detectar que aproximadamente 70% desta, no territorio paraense,
encontra-se sobre uma fisiografia desfavoravel, agravada pela ocupagdo inadequada. A tabela
abaixo apresenta as classes de mapeamento mais representativas de cada tematica trabalhada,
com objetivo de facilitar o entendimento do cenario fisiografico sobre o qual ocorre o tragcado
da rodovia BR-163.

Considerando que o conhecimento detalhado das compartimentagdes topograficas e/ou
unidades de relevo desempenham um papel indispensavel na implantacdo de estradas e
rodovias, buscou-se realizar uma mensuracdo do relevo, a partir de varidveis morfométricas
como a amplitude de elevagdo, a declividade e a amplitude interfluvial, com propoésito de
caracterizar fisicamente as unidades geomorfologicas e assim subsidiar de maneira mais
contundente a andlise correlacional entre a rodovia e a topografia (Figura 04). Vale ressaltar
que essa ¢ uma tarefa relativamente complexa, pois uma tnica classe geomorfologica podera
apresentar varias unidades de relevo, uma vez que aquela ¢ definida a partir da caracterizagao
das formas e padrdes desta, sobretudo quando se trata de escalas consideravelmente distintas,
podendo resultar na ocorréncia de elevagdes, declividades e amplitudes interfluviais com
valores iguais e/ou muito proximos em mais de uma classe geomorfoldgica, conforme
apresentada na tabela 03. Neste sentido, vale ressaltar que levou-se em consideragdo as
caracteristicas mais representativas de cada classe, bem como, as areas de interseccdo entre a
rodovia e os parametros fisiograficos.

Para Crepani e Medeiros (2004), os parametros morfométricos constituem-se em indices
fundamentais na andlise morfométrica do terreno no que se refere a identificagdo e
delimitagdo de padrdes de unidades do relevo. Neste contexto, fazendo referéncia as
condigdes geomorfologicas na construgao de vias de transporte, Penteado (1980), tratando de
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geomorfologia ambiental, demonstra a importancia desta nos tracados das rodovias,
principalmente quando se trata de areas tropicais.

Tabela 2 — Correlacdo da BR-163 e parametros fisiograficos.

Fisiografia (temas) Unidades Mapeamento Extensao (km)
Embasamento Cristalino 693,50
Metassedimentar 9,40

GEOLOGIA

Sedimentar 249,40
Sedimentos do Quaternario 9,70
Planalto Tapajos 165,00
Planalto Sedimentar Amazonas 91,20
UNIDADES RELEVO Depressoes Periféricas 435,00
Planaltos Residuais 171,00
Serras e Chapadas 97,00
Argissolo 647,00
Cambissolo 21,00
PEDOLOGIA Gleissolo 6,50
Latossolo 187,00
Neossolo 103,00
Floresta Ombrofila 151,00
VEGETACAO Floresta Estacional 4.50
Campinarana 67,00
Culturas Ciclicas 3,00
USO DA TERRA Pecuaria 559,00
Vegetagdo Secundaria 177,00

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados espaciais IBGE (1999).

Para uma melhor acuidade das compartimentagdes topograficas e seus respectivos
parametros morfométricos, foram criadas duas areas amostrais, levando em consideragdo a
ocorréncia de concentragdo e maior evidéncia de tais pardmetros, como mostra a figura 04. A
partir da mensuracdo da morfometria, foi possivel caracterizar fisicamente as classes do mapa
geomorfoldgico, enfatizando a interseccdo da rodovia com as areas de maior declividade,
amplitude de elevacdo e amplitude interfluvial (Tabela 03).
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Figura 04 — Modelos Digitais do Terreno (elevaciio e declividade). Fonte: Elaborado a partir de imagens
SRTM (2000).

Através do mapa geomorfologico, aliado aos modelos digitais do terreno e as
respectivas variaveis morfométricas, foi possivel estabelecer uma correlacdo mais detalhada
de alguns trechos da rodovia e assim detectar varias condig¢des topograficas desfavoraveis, o
que pode desencadear uma série de fatores negativos ao meio ambiente, como a intensificagdo
dos processos erosivos € empobrecimento dos solos, bem como, a dificuldade de manutengao
de alguns trechos da rodovia, em virtude do elevado grau de fragilidade desses ambientes.

Por exemplo, ao analisarmos os dados de elevacdo e declividade das 4reas amostrais 01
e 02, perceberemos, em varios percursos, que o tracado da rodovia nao levou em consideragdo
a ocorréncia de areas e/ou formagdes topograficas com mudangas abruptas de elevacdo e
declividades acima de 20%. Segundo Ross (1994), analisando a fragilidade de ambientes
naturais e antropizados, relevos com declividades superiores a 20%, foram definidos
hierarquicamente como declividade forte, tendo o mesmo classificado essas areas com um
forte grau de fragilidade, desde que acompanhado de um baixo grau de prote¢do do solo, fato
este inerente ao tragado da rodovia.

O trecho da rodovia em questdo, perpassa por unidades geomorfologicas que vao desde:
os Planaltos do Tapajos e Sedimentar do Amazonas, os quais apresentam as menores
elevagdes e declividades da érea, variando de 50 a 300 m, e, de 2 a 15%, respectivamente,
localizados na por¢do norte da referida rodovia; passando por relevos intermediarios,
representados por depressdes e planaltos residuais, cujas elevagdes predominantes estdo em
torno de 200 a 450 m, e as declividades variando de 5 a 25%, constituindo-se em superficies
de aplainamentos relacionadas a processos pretéritos que refletem flutuagdes climaticas; até
chegar as maiores elevacdes no sul da estrada, como no caso das chapadas do Cachimbo, com
valores variando de 450 a 600 m, e a declividade chegando a 30%, principalmente nas
vertentes da referida chapada (Tabela 03).
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Tabela 3 — Unidades geomorfolégicas e parimetros morfométricos.

Unidades Elevacio (m) Declividade (%) Interfliivio(m)
Planalto Tapajos 50 -250 2-10 1000 - 3000
Planalto Sedimentar Amazonas 100 — 300 5-15 1000 - 2500
Depressao Periférica 200 —-350 5-20 500 - 2000
Planaltos Residuais 300 —450 5-25 250 - 2000
Chapadas do Cachimbo 450 - 600 5-30 2000 - 5000
CONCLUSOES

Ap0s a integragdo dos tracados da rodovia com os respectivos mapas tematicos, foi
possivel detectar em todas as unidades geomorfologicas a falta de planejamento em alguns
trechos da BR-163, por ndo levarem em consideracdo areas com considerado grau de
fragilidade ambiental, seja pela declividade desfavoravel do terreno ou pela ocorréncia de
solos pouco desenvolvidos, como os Neossolos e os Cambissolos, localizados
predominantemente nos planaltos residuais, com considerado grau de dissecacdo, o que
favorece o desencadeamento de processos erosivos de intensidade mais elevada.

Além da degrada¢do pedogeomorfoldgica, no que tange o aumento da potencialidade de
processos erosivos e empobrecimento dos solos (lixiviagdo), a intensificacdo de processos
antropicos insustentaveis ¢ uma realidade avassaladora que infelizmente faz parte do “pacote”
que vem junto com a implantagdo de rodovias planejadas inadequadamente. Apos a andlise
dos dados, foi possivel perceber um incremento das atividades antrdpicas de
aproximadamente 170%, com destaque para os produtos agricolas como soja € milho, e para a
pecudria. Nesse processo, percebe-se que os varios tipos de uso da terra, antes ocupada por
matas e cerrados, vai convertendo paisagens naturais em extensas areas antropizadas,
principalmente pastagens, o que evidencia a ma utilizagdo em solos que vao do Argissolo,
Cambissolo, Latossolo até o Neossolo, desconsiderando o verdadeiro potencial e/ou
fragilidade natural desses solos.

De acordo com as observacgdes realizadas, admite-se que a construgdo da Santarém-
Cuiaba (BR-163) nao levou em consideragdo estudos prévios relacionados a analise integrada
dos parametros ambientais, para as obras de engenharia.

Como uma rodovia federal, trata-se de um dos eixos rodovidrios do Brasil que atravessa
uma das areas mais importantes do estado do Pard, por seus recursos naturais e areas de
expansdo da fronteira agricola. Por isso, o estudo de sua atual situag@o se faz mister e mostra a
necessidade de refrear os impactos socioambientais decorrentes da migracdo desenfreada que
tem causado o empobrecimento do solo, em prejuizo das populagdes tradicionais, inclusive as
indigenas.

Incluida no PAC (Plano de Aceleracdo do Crescimento), com perspectivas de um Plano
de Desenvolvimento Sustentavel para que os impactos sejam minimos em face de seu
asfaltamento, existe a promessa de criagdo de parques, estagdes ecoldgicas, reservas
biologicas e areas indigenas que ficaram apenas no papel. Entretanto, o avango da sojicultura,
da pecudria, dos garimpos e o fato de servir a dois estados, Mato Grosso e Para, revela uma
grande preocupagao com a grilagem e, sobretudo o desmatamento.

Assim, ha a necessidade de que solugdes sejam tomadas pelo governo para a devida
manutengdo da estrada dentro dos moldes ambientais, respeitando as condicionantes
fisiograficas. Hoje, a estrada alterada em sua paisagem, mostra problemas erosivos de toda
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ordem ndo sé pela construcdo em locais de declividades, rochas e solos diferentes e,
sobretudo pelo mau uso do seu espago.
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